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Cuvantul Presedintelui
Consiliului de Administratie

Remarul 16 Februarie - 150 ani

Destinul unei idei se scrie in fiecare zi. Treptat si responsabil, focusat mereu pe
o evolutie ascendentd, acesta se inconjoard intelept, cu oameni si resurse
materiale demne de obiectivele sale. Ideea astdzi sarbdtoreste 150 de ani.

O varstd impresionantd implinitd cu succes, bucurdndu-se de continuitatea
nevisatd si neintreruptd de la 1870. Parcursul istoriei ne aratd 15 decenii
pline de muncd asidud, jertfd umand conturatd intr-un context plin de lipsuri
materiale, eforturile unite pentru si in numele evolutiei.

Istoria imbrdtiseazd prezentul si, Iimpreund, fac o reverentd in fata tuturor

celor care au marcat prin munca si credinta lor existenta si continuitatea
acestui proiect. Remarul inseamnd demnitate si respect cdstigat prin muncd
grea, inseamnd un mijloc prin care se manifestd stiinta si naturaletea omului
de a tinde spre un mdine responsabil si mereu mai bun. Recunostinta se
indreaptd spre cei de azi, spre cei ce-au fost si spre cei ce vom fi, mereu mai
buni si preocupati de evolutie si dinamica pozitivd a acestui proiect.

Trecutul pe care il cunoastem ne cere sd ducem traditia mai departe.

Sd cdautdm sd dezvoltdm noi sanse si sd cucerim noi obiective. Sd descoperim
noi orizonturi, sd spargem zidurile necunoasterii si sd le lasdm copiilor nostri
telul inalt al prosperitatii, imputernicit cu demnitatea fireascd a actului
stiintei si tehnicii.

La multi ani!
Calin Mitica
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Ca urmare a dezvoltarii cailor de comunicatie, a transportului de calatori si de marfuri in
Transilvania secolului al XIX-lea, respectiv a cresterii parcului de material rulant, a fost
necesara infiintarea unor ateliere in intreaga tara pentru intretinerea si repararea
locomotivelor si vagoanelor aflate in exploatare.

Atelierul de cale ferata din Cluj a luat fiinta vizavi de gara, peste linii, odata cu inaugurarea
tronsonului feroviar Cluj-Oradea in septembrie 1870, destinat initial repararii vagoanelor
de cale ferata. Primul tren care a plecat din gara Cluj cu destinatia Oradea a fost la 7
septembrie 1870, iar trei ani mai tarziu a fost data in exploatare integrala reteaua Oradea-
Cluj-Brasov, caapoiin 1882 sa se facalegatura cu Cdile Ferate Romane prin Predeal.



Trebuie sa precizam faptul ca presa timpului din unele tari europene (Franta, Belgia
Olanda, Germania) publica periodic articole in care se arata importanta deosebita a
acestei artere feroviare in largirea si imbunatatirea legaturilor dintre pietele apusene
si cele din rasarit si a avantajelor ce le aduc drumurile comerciale care trec prin
Romania spre Marea Neagra.

Atelierul de cale ferata din Cluj si-a schimbat de-a lungul anilor denumirea in ,Atelierul
CFR” din 1918 pana in 1928, intre anii 1929-1944 in ,Inspectia Atelierelor Principale
CFR” apoi in ,Atelierul de Reparat Material Rulant’, ,UMMR 16 Februarie”, ,IMMR 16
Februarie”, iar in prezent,,Remarul 16 Februarie’.

Atelierul la infiintare - 1870

La Inceput, atelierul avea In dotare cateva masini unelte si bancuri de lacatuserie, iar cu un
numar mic de muncitori s-a inceput intretinerea si interventiile necesare mentinerii in
exploatare alocomotivelor si vagoanelor, majoritatea lucrarilor efectudndu-se manual.

Avantajele transportului pe calea ferata au dus la cresterea numarului de trenuridelaolunala
alta, odata cu cresterea numarului de locomotive si vagoane introduse in circuitul feroviar. O
consecinta a acestui fapt a fost cresterea numarului de revizii si reparatii pentru locomotive si
vagoane. In aceasti situatie, a fost necesari extinderea atelierului lucru ce s-a ficut prin
mutarea lui pe locul pe care se afld astazi, ajungand de-a lungul anilor la o suprafata totala de
aproape 160.000 m”.



Prin construirea unor hale cu specificatii de lucru corespunzatoare, atat pentru
locomotive cat si pentru vagoane, care sa fie dotate cu utilaje specifice, s-a urmarit
crearea unor conditii care sa faca fata oricaror reparatii.

Dintre constructiile ridicate se impuneau: atelierul de reparat locomotive, atelierul
de reparat vagoane si atelierul mecanic unde erau majoritatea utilajelor. In jurul
celortreiateliere au fostamenajate o serie de anexe.

Plecarea primului tren din gara Cluj - 7 IX 1870

Desi o parte din lucrarile de reparatii se ficeau manual, atelierele erau dotate cu minimum
necesar pentru efectuarea unor lucrari specifice, precum: prelucrari mecanice, lucrari de
arcurarie, forja, rotarie, lacatuserie, taimplarie, vopsitorie.

Primul razboi mondial, care a provocat distrugerea unei parti importante din materialul
rulant aflat In exploatare, a dus la necesitatea cresterii capacitatii de productie in vederea
repararii locomotivelor si vagoanelor, atat pentru necesitatile razboiului, cat si pentru
refacerea materialului rulant distrus. O problema deosebita la acea data a fost energia
electricd, care era limitata si care trebuia rezolvata prin noi investitii, ceea ce a dus la
constructia unei termocentrale electrice, care a asigurat pe langa nevoile proprii si
iluminatul electrical cladirilor Garii din Cluj.



Cresterea puterii instalate sia capacitatii de productie a dus si la cresterea numarului
de muncitori, care in 1916 a ajuns la 624, cel mai mare numar in cei 46 ani de la
infiintare, clasificindu-se ca cea mai importanta intreprindere a Clujului.

in cursul anului 1916 au fost reparate 120 de locomotive, 240 vagoane pentru cilitori
si400 vagoane de marfa.

Sporirea productiei cerea in continuare amenajarea de noi spatii de lucru si de noi investitii,
dar acestease ficeau tot mai greu.

In acest sens, in cursul anului 1917 se amenajeaza un spatiu pentru repararea tenderelor, un
degresor cu aburi, castelul pentru Inmagazinarea apei folosita atat la cazanele uzinei
electrice, catsila furnizarea aburului pentru ciocanele din forja.

Cea mai insemnata constructie a anului 1917 a fost cladirea scolii profesionale si internatul
elevilor meseriasi, care a pregatit de-a lungul anilor numeroase promotii de muncitori
calificati.



Atelierele Principale CFR Cluj
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Marirea retelelor de cale ferata, cat si a parcului de locomotive si vagoane, a atras dupa sine
necesitatea aplicarii unor masuri care sa duca la cresterea productiei de reparare a
materialului rulant.

Administratia Cailor Ferate Romane a acordat prin planul de dezvoltare si reutilare a celor
15 ateliere existente in Romania, un loc de seama atelierelor CFR din Cluj, considerand ca
acesta este situat intr-un important centru industrial, comercial si cultural, apreciind ca
acesta trebuie marit si dezvoltat pentru a putea reparalocomotive de toate tipurile, precum
siun mare numar de vagoane pentru calatori si pentru marfa.



Lipsa unor utilaje de baza specifice, cum ar fi cele pentru forja, poduri rulante, prese pentru
rotdrie si compresoare pentru cazangerie, au fost motive importante pentru reutilarea
Atelierelor CFR din Cluj.

Cu eforturi financiare deosebite s-au efectuat treptat urmdatoarele: inlocuirea unor utilaje din
atelierul mecanic, dotarea cu noi ciocane cu abur, o noua presa hidraulica pentru atelierul de
rotdrie, aparatura pentru probarea franei, compresoare pneumatice, aparate de sudura si
altele.



In perioada dintre cele doud razboaie mondiale au fost inaltate in cadrul Atelierelor CFR
Cluj, un numar de 36 de obiective deosebit de importante, multe dintre ele existand si astazi.

Printre cele mai importante, amintim: turnatoria de fonta, data in folosinta in anul 1921;
atelierul de locomotive, format din 4 hale care au primit destinatii multiple in functie de
instalatiile de ridicare cu care au fost dotate, dat in folosintd in anul 1930; poduri rulante de
120 tone, cu 4 carlige sincronizate in hale de montaj; In anul 1936 se dau in folosinta hala de
armaturi si cea de prelucrari mecanice, iar in anul 1941 s-a construit noua hala de
cazangerie, care a fost si este si In prezent apreciatd ca cea mai frumoasa si reprezentativa
constructie industriald a uzinei sia Clujului, din punctde vedere al arhitecturii industriale.



Dezvoltarea vertiginoasa a situat uzina noastra printre cele mai mari intreprinderi ce
formau industria Clujului de dupa razboi.

Considerand anul 1938 ca an de referint3, se constata ca in acel an, cu un numar de 1.675 de
muncitori, s-au reparat 250 de locomotive cu abur, dintre care 200 au fost reparatii grele si
mijlocii, precum si 1.500 vagoane de marfa.



Uzina Mecanica
de Material Rulant 16 Februarie Cluj
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In toamna anului 1944, odata cu retragerea trupelor germane, o mare parte din
constructiile uzinei, dar si din utilaje, au fost distruse sau avariate prin minare si
bombardare.

Dintre obiectivele afectate, amintim: cazangeria, uzina electricd, halele de montaj si
macaralelelor, cladireaadministrativa.

in urma rizboiului, ciile ferate erau distruse, astfel incat capacitatea de transport ajunsese
doarla30% fatd de ceaaanului 1943.



Pentru reluarea activitatilor de reparatii s-a inceput refacerea Atelierelor distruse
sau avariate, reusind cu toate acestea ca in primul semestru al anului 1945 sa fie
reparate un numar de 260 vagoane si 56 locomotive.

Refacereasi dezvoltarea unitatii a fost obiectivul de baza al uzinei, reusind astfel cain 1945 sa
se finalizeze constructia Rotariei, In 1950 s-a construit hala forja, apoi hala de remedieri,
cantarul de locomotive, laboratorul Roentgen si altele, precum si dotarea cu utilaje moderne.

In perioada 1960-1968 societatea a apartinut Ministerului Industriei Constructiilor de
Masini, dupa care revine la CFR. Mentionam c3, desi a apartinut de alt minister, si-a pastrat
acelasiobiect de activitate de reparare material rulant.



Pentru a satisface nevoile de transport feroviar in Romania, Uzina Mecanica de Material
Rulant 16 Februarie Cluj, a reparat aproape toate tipurile de locomotive cu abur existente in
Romania si partial in Ungaria.

Astfel, ITn 1970 se reparau locomotivele cu seria: 142-000; 150-1000; 150-1200; 151-000;
231-000, 2200; 230-000; 50-100; 50-000; 140-200 si 131-000, toate acestea fiind pentru
ecartament normal, iar viteza de circulatie variind dupa seria locomotivei intre 50 si
126km/ora. De asemenea, au fost reparate un Insemnat numar de serii de locomotive cu
abur de cale Ingustd, apoi macaralele cu abur (WMA) de toate tipurile, precum si plugurile
de zapada (WPZ) apartinand cailor ferate.



in cadrul sortimentului piese de schimb pentru materialul rulant, uzina a livrat
depourilor de locomotive 0 mare varietate de piese de schimb. intre cele mai
solicitate, amintim arcuri de suspensie, armaturi pentru cazane, cuzineti de osie si de
biele, elementi de supraincalzire, cutii de grasime gi altele.

Impresionant a crescut, de-a lungul istoriei uzinei, si numarul de salariati. De la 93 de salariati
existenti la inceputul activitatii uzinei, s-a ajuns In 1970 la 2.452 de salariati, dintre care 2.201
munictori.

In ceea ce priveste capacitatea de productie a uzinei, putem arita ci in anul 1950 au fost
realizate in unitdti echivalente 159 locomotive, iar in 1969, tot In unitati echivalente, s-au
realizat 564 locomotive.



Intreprinderea Mecanica
de Material Rulant 16 Februarie
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In anul 1971 s-a dat startul asimilarii reparatiei locomotivelor diesel hidraulice, ceea ce a
dus la reprofilarea intregii uzine. Locomotiva diesel hidraulica este un produs cu o
tehnicitate mult superioara vagoanelor silocomotivelor cuabur.

Reprofilarea a fost realizata din mers, fara oprirea activitatii traditionale, dar cu un urias
efort uman, necesitdnd dezvoltarea activitatii de proiectare si cresterea calificarii si
calitatea fortei de munca.



Au fost construite hale noi, ca hala motor, hale pentru reparatii transmisii si
reductoare pentru locomotivele diesel hidraulice, hala demontare noua, hala
presa, dotata cu o presa hidraulica de 650tf pentru ambutisari de funduri cu
diametrude panala2500mm, presa inregistrata ca inventie tehnica.

A fost construita si hala de activitati auxiliare care a curprins: scularia,
autoutilarile, sectoarele de intretinere si reparatii a tuturor mijloacelor fixe.

Activitatea uzinei era Indrumata de Centrala Mecanica de Material Rulant Bucuresti, care
aloca fonduri necesare investitiilor, dirija programul de productie si se ocupa de
specializarea personalului pentru reparatia materialului rulant.

Astfel ca societatea a fost dotatd pentru confectionarea de piese de schimb necesare
repararii locomotivelor in cadrul societatii, precum si piese de schimb pentru depourile de
locomotive. In acest sens, s-a dezvoltat turnitoria de fontd, de bronz, de neferoase, forja,
arcurdria, cauciucdria precum, si dotarea cu masini unelte pentru hala de prelucrari
mecanice.



S-a reusit sa se confectioneze mii de tipuri de piese de schimb, unele semifabricate
realizandu-se in ateliere proprii, turnandu-se aproximativ 2.700t de fonta/an si
forjand aproximativ 4.400t de otel pe an, alte piese erau fabricate in colaborare (cele
turnate din otel).

Dupa asimilarea in reparatie a LDH-urilor, una din problemele deosebite pentru unitate a
fost recuperarea pieselor uzate si refolosirea lor, ceea ce a dus la crearea unui sector de
reconditionari.



Activitatea de reconditionare a pieselor uzate a fost necesara in primul rand din
motive economice, avand in vedere complexitatea pieselor de schimb, pretul
acestora, uneori foarte mare, sau scoaterea din programul de fabricatie a unor piese
de catre unitatile furnizoare.

Prin aplicarea procedeelor de reconditionare s-au facut mari reduceri de costuri In repartii,
fiind recuperate un numar foarte mare de piese de schimb, dintre care amintim: cartere
motor, arbori, chiuloase, osii, roti dintate, pistoane, cuzineti si altele. Parcul de locomotive tip
LDH 450 CP, 700 CP, 1250 CP si LDE 1250 CP al tdrii reprezinta aproximativ 2.700 de
locomotive - din care cca 740 erau ale societatii CFR.



Avand in vedere ca locomotiva diesel hidraulica era utilizata in afara societatii de
transporturi feroviare si calocomotiva uzinala in unitatile din industria mineritului,
a siderurgiei, metalurgiei, industria chimica, industria agricola la combinate de
furaje sisilozuri etc., necesarul de locomotive reparate a crescut foarte mult.

Acestea se regdseau grupate in intreprinderile din tara, astfel: 390 in siderurgie
(Hunedoara, Galati, Resita, Campia Turzi, Targoviste etc. 110 In minerit, 120 in chimie si
petrochimie, 320 in industria constructoare de masini, iar celelalte se regaseau in ramurile
industriale prelucratoare, agricultura, constructii, baze de aprovizionare etc.)

Mentionam ca ciclul de reparatii se desfasura conform instructiilor si anume, reparatii de
tip RR la 2,5-3 ani, reparatii generale RG la 5 ani, dupa doua cicluri de reparatii RG urma
reparatia capitala care implica obligatoriu, montarea de motor, transmisie si reductor noi.



in afara locomotivelor diesel hidraulice de 450 CP, 700 CP si 1250 CP, s-au mai
reparat si locomotive diesel electrice de tip LDE 2100 CP si 1250 CP, precum si de
cale ingusta de 450 CP. Totin aceeasi perioada au fost reparate vagoanele de incalzit
trenuri, care erau reparate in perioada aprilie-octombrie, pentru a fi pregatite
pentru incalzirea trenurilor. Anual se reparau aproximativ 20-30 vagoane, in
functie de ciclul de reparatie din instructii.

Din anul 1984 activitatea societatii se extinde si la export, constand in primul rand din
repararea locomotivelor diesel hidraulice exportate din Romania in Polonia, Grecia,
[ugoslavia. De asemenea, a asigurat si mentenanta locomotivelor, reparate in anul de
acordare a termenelor de garantie in Grecia. In afara repararii locomotivelor, la export s-au
mai confectionat si montat utilaje specifice (standuri de verificat si probat) pentru
atelierele de reparat material rulant in Egipt, Mozambic, Nigeria si am exportat piese
turnate de fonta (hidranti) pentru RFG.

Productia maxima a acestei perioade a fost In anul 1988, cand au fost reparate 640 de
locomotive cu 2847 de salariati.



Remarul 16 Februarie SA
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Anul 1989 se poate considera ca o cotitura si pentru Uzina Mecanica de Material
Rulant 16 Februarie, care putea executa urmatoarele lucrari:



repararealocomotivelor diesel hidraulice si diesel electrice cu puteriintre 400 si 2100 CP;
repararea si estetizarealocomotivelor cuabur;

reparareavagoanelor de Incalzit trenuri de calatori si alte vehicule din parcul auxiliar;
restaurarea unor vagoane de epocd, componente ale trenului regal;

piese si subansambluri pentru material rulant;

diverse constructii metalice, confectii sudate si debitari de materiale;

piese matritate, forjate liber si ambutisate;

reparatii caroserii de autobuze, troleibuze si tramvaie.



Controlul produselor se realizeaza in laboratoare proprii, prin procedee moderne.
Capacitatea tehnica, dar mai ales calitatea personalului pregatit, atat in proiectare
cat si in productie, a permis evolutia continua a societatii, pastrandu-si obiectul
principal de activitate, de reparator de material rulant.

Dupa decembrie 1989 se produc multe schimbari in uzing, dezvoltandu-se si alte activitati,
cum sunt marketing-ul, preocuparile pentru asigurarea calitatii si a diversificarii
productiei.

In baza Hotararii Guvernului Romaniei nr. 77/15.02.1992 ”"Uzina Mecanici de Material
Rulant 16 Februarie” se transforma in societate pe actiuni, cu denumirea de Remarul 16
Februarie SA. A urmat o perioada de restructurari si adaptari la modificarile avute in viata
economica a tarii siimplicit modificari ale transporturilor feroviare.



A inceput dezvoltarea activitatii, incepandu-se repararea si altor tipuri de locomotive
de tip LDE 2100 CP, locomotive electrice. S-au reinceput reparatiile si estetizarile de
locomotive cu abur. Au fost reparate 57 de locomotive cu abur pentru diferite muzee si
trasee turistice din Germania si Austria, precum si pentru diferite trenuri turistice din
tara, cum sunt cele de pe Valea Vaserului si Muntii Apuseni.

In acelasi timp au fost proiectate si confectionate complet in cadrul societitii doud locomotive
mici cu abur, dintre care una a fost vanduta in Suedia, iar minilocomotiva de tip 230000 este
expusa la stadionul CFR din Clu;j.

Tot1n aceeasi perioadad, au fost reparate si estetizate vagoanele din componenta trenului regal.



In afari de locomotive, s-a inceput si amenajarea unor vagoane de insotire tip UWDP
pentru utilaje de intretinere a ciilor ferate. in perioada 1994-1998 au fost amenajate
un numar de peste 20 de vagoane de diferite tipuri: vagoane de dormit, vagoane
atelier, vagoane mixte (dormitor, sala de mese si atelier etc).

In aceastd perioada s-au reparat si vindut locomotive diesel electrice pentru Polonia
(2 bucati), Anglia (1 bucata), Croatia (2 bucati), Turcia (2 bucati) si au fost reparate 5
locomotive de fabricatie ruseasca pentru Muntenegru si 3 bucati locomotive germane
remotorizate cu motoare Maybach pentru Serbia.

In anul 2000, societatea s-a privatizat prin achizitionarea pachetului de 70% din actiuni
detinute de FPS de catre Asociatia Salariatilor, asociatie dizolvata in anul 2005, dupa
atingerea scopului pentru care a fost infiintata.



In prezent, societatea noastri este o societate pe actiuni cu capital integral privat,
societate care continua sa-si diversifice productia, pastrand insa obiectul principal
de activitate cel de reparatie simodernizare de material rulant.

Incepand cu anul 1996, societatea Remarul 16 Februarie a implementat si certifcat sistemul
de asigurarea calitati in conformitate cu cerinfele standardului [SO 9002:1994.

Aceasta certificare a fost mentinuta pana in prezent, societatea detinand astazi certificatul
pentru sistemul de managemental calitatii conform SREN ISO9001:2015.



De-a lungul timpului, incepand cu anul 1999, au fost atestate toate standurile si
dispozitivele utilizate in procesul de reparatie si modernizare a vehiculelor
feroviare, in prezent Remarul 16 Februarie detine atestate pentru 75 standuri de
proba si 20 dispozitive speciale.
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In anul 2016 s-a obtinut certificarea sistemului de intretinere a vehiculelor feroviare,
certificare completata in anul 2017 cu toate tipurile de reparatii/vehicule feroviare aflate in
nomenclatorul de servicii al societatii.

Astfel, s-a extins gama de reparatii, de la revizii pana la reparatii capitale si reconstructii,
diversificand si tipurile de material rulant, reparand aproape toate tipurile de locomotive si
diferite automotoare, rame electrice, vagoane de clasa si utilitare.



Dupa anul 2000 s-a urmarit satisfacerea cerintelor pietei de exploatare a
materialului rulant, sianume:

- fiabilitateridicatd, consumuri de combustibil si uleiuri reduse;

* respectarea cerintelor de mediu sireducerea emisiilor poluante;

» dezvoltareatransportuluide cdlatori (maiales pe distante scurte si medii);
 asigurarea confortuluisi sigurantei calatorilor, precum sia mecanicilor de locomotiva.

Beneficiind de propriile departamente de proiectare si productie dotate cu facilitati
moderne si standuri de incercare, Remarul 16 Februarie are capacitatea de a face fata
cerinteloractuale n ceea ce priveste activitatile de proiectare si executie de material rulant.



Ce producem, reparam sau modernizam...

Automotor Diesel Hidraulic ADH 11

Automotor Desiro - revizii gi reparatii de tip R7 si R8

Automotor tip VT 614 - modernizare

Automotor tip VT 624 - modernizare

Locomotiva Diesel Electrica Carpathia 2300 - modernizare

Locomotiva Diesel Electrica 2700 - modernizare

Locomotiva Diesel Hidraulica Carpathia 1300 DH - modernizare
Locomotiva Diesel Hidraulica cu motor Caterpillar 3508c - modernizare
Locomotiva Diesel Hidraulica LDH 450 CP de cale ingusta - modernizare
Locomotiva pentru Serviciul de Manevra - modernizare

Locomotiva Electrica 5100 kW - modernizare

Vagoane de calatori SERIA 20-49 - modernizare si climatizare




Automotor Diesel Hidraulic ADH 11
destinat traficului de mediu si scurt parcurs

Automotorul diesel hidraulic ADH 11 este alegerea optima pentru transportul feroviar de
calatori pe distante scurte si medii, oferind confort sporit pentru calatori, la costuri mici de

exploatare siintretinere.

Avantajele automotorului ADH11:

 ofera siguranta si confort pentru calatori;

» facilitati de acces pentru persoane cu
mobilitate redusa;

e capacitate mare de transport de calatori;

» exploatare Indelungata si eficients;

vagoanele automotorului pot fi dezlegate
separat pentru revizii, necesitand doar 4
vinciuri;

grupul de propulsie este de ultima
generatie, cu o mare fiabilitate si
sigurantd In functionare;

motorul diesel este de putere mare si
consum redus de combustibil.



Constructia automotorului siamenajarile interioare

Vagonul motor se imparte in doua compartimente clasa I, doua saloane clasa I,
compartiment de serviciu si cabina mecanicului. Vagonul intermediar este impartit in doua
saloane clasa I, despartite cu usi glisante fata de usile de urcare si un salon pentru persoane
cumobilitate redusa, cu dispozitiv de ridicare si scaune rabatabile (strapontine).

Saloanele pentru calatori dispun de fotolii ergonomice, tapitate, dotate cu cotiere.
Dispunerea fotoliilor este realizata fata in fata, 2+2 locuri si succesiv. Fotoliile sunt
previzute in spate cu 0 masuti rabatabili. In vagonul intermediar sunt dispuse doui toalete
vacuumatice, cate una la fiecare capat al vagonului. Automotorul este dotat cu dispozitiv de
ridicare pentru persoane cu dizabilitati.




Cabina de conducere are geamuri frontale incalzite electric, prevazute cu stergatoare de
parbriz, instalatie de spalare a geamului frontal si parasolar. Geamurile laterale ale cabinei
de conducere sunt culisante pe verticala. Cabina este echipata cu:

e pupitru de conducere central, dotat cu echipamente de conducere cu controler tip
joystick, calculator de bord, display pentru afisarea parametrilor si a mesajelor de avarii,
microfon pentru anunturi, radiotelefon, IVMS cu indussi si DSV incorporat, robinetul
mecanicului tip EE4;

+ oglinziretrovizoare exterioare Incalzite electric;

* Scaunergonomic pentrumecanic;

* instalatie de climatizare/incalzire

Grupul de propulsie (Powerpack) este format din urmatoarele subansambluri:

 Unitatea de tractiune formata din motor diesel si transmisie hidraulica, care sunt cuplate
printr-un cuplaj elastic;

e Instalatiederacire cuactionare hidraulica;

» Compresor deaer pentru generarea de aer comprimat;

e Generator cugenerareade energie electrica 24 Vcc;

» Compresorderacire pentru functionarea unitatilor de aer conditionat.



Automotor Desiro

revizii si reparatii de tip R7 si R8

REMARUL 16 FEBRUARIE SA indeplineste toate cerintele in ceea ce priveste protectia
muncii, protectia mediului, calitatea lucrarilor, dar si selectia furnizorilor de materiale si
piese de schimb, care trebuie sa corespunda cerintelor impuse in reglementarile feroviare.
In fluxurile tehnologice sunt integrate puncte de control, verificiri si incerciri/probe pe
dispozitive si standuri, lucrari ce se executa cu personal specializat de Tnalta calificare.

Revizia capitala de tip R8 la auto-
motoarele Siemens tip Desiro se realizeaza
prin executarea de reparatii la toate
subansamblurile acestuia: boghiuri, osii,
climatizare, usi, articulatie, burduf, posturi
de conducere, calculator central, calculator
frana, vitezometre, controler tractiune
franare, alimentare cu combustibil, uscator
de aer, cilindrii de frana, caroserie etc.

Revizia de tip R7 la automotoarele Siemens
tip Desiro se refera la reparatia celor doua
grupuri de propulsie POWER-PACK formate
din motorul Diesel MTU 6R183TD13H si
cutia de viteze ZF ECOMAT HP 590 R,
impreuna cu toate instalatiile aferente
acestora. Reparatia grupurilor POWER PACK
constd din demontari, curatari, verificari,
inspectii, masuratori, inlocuiri de piese etc.



Automotor tip VT 614
modernizare

Automotorul tip VT 614 este destinat transportului de cadlatori pe calea ferata cu
ecartament standard, pe distante scurte sau medii.

Automotorul este format din doua vagoane motoare si un vagon intermediar, fiecare vagon
motor este dotat cu un post de conducere la unul din capete.

Vagonul motor este impartit in: cabina de conducere, doua compartimente clasaaIl- a cu 65
de locuri si cinci strapontine, doua compartimente clasa I cu 12 locuri, iar vagonul
intermediar contine trei saloane clasa a II-a cu 78 de locuri si opt strapontine, separate cu usi
glisante fata de culoarul de acces, douatoalete cu vacuum la fiecare din capetele vagonului.

Cabina de conducere este separata de compartimentul calatorilor, bordul modernizat cu un
design ergonomic: calculator de bord, display color, mansa tip joystick, calculator cu display
pentruinstalatia de incalzire, IVMS cu INDUSI si DSV, statie radio etc.



Automotor tip VT 624
modernizare

Formula trenului este VT+VM+VT. Vagonul motor (VT) consta din compartimentul
mecanicului, doua compartimente clasa a II-a, cu un total de 66 de locuri si doua
compartimente clasaal-a, cu un total de 12 locuri. Vagonul intermediar (VM) este divizatin
trei compartimente clasaall-a cu 86 delocurisi patru strapontine, separate cu usi

glisante de caile de acces. La cele doua capete ale vagonului se gaseste cate o toaleta.

Fiecare vagon motor (VT) are la capat cabina mecanicului. Bordul de control al mecanicului
include echipamentele de supraveghere si control, cat si panourile de afisare cu display
pentru parametrii functionali ai automotorului. Cabina mecanicului este separata de
compartimentul calatorilor printr-un perete despartitor cu usa de acces.

Instalatii auxiliare existente: instalatie IVMS cu INDUSI si DSV, statie radio, statii audio in
fiecare dulap de control si difuzoare in compartimentele calatorilor, indicatoare de ruta in
fiecare vagon de o parte si de alta, instalatie de control pentru inchiderea/deschiderea
usilor.



Carpathia 2300 DE
modernizare

Locomotiva Carpathia 2300 DE-M aduce ultimele tehnologii feroviare pe o platforma incercats,
cea a locomotivei LDE 2100. Motoare de tractiune asincrone comandate de convertizoare de
frecventa, franare reostatica, motor diesel Catterpillar, compresor elicoidal Almig, echipament de
frana Knorr, convertizoare statice pentru serviciile auxiliare, sisteme de rdcire Behr, sisteme de
conducere cu interfete HMI si doud cabine confortabile asteapta sa deserveasca afacerea
dumneavoastra.

Conceptul de tractiune: tensiunea preluata de la generatorul principal este redresata de catre
un circuit trifazat si aplicata unui convertor, care la randul lui alimenteaza independent fiecare
motor de tractiune utilizand sase invertoare de tractiune cu tehnologie PWM.

Conceptul de control: Un calculator de comandd, protectie, diagnoza si semnalizare
achizitioneaza diferite tipuri de date si supravegheaza in mod continuu regimurile in care
locomotiva opereaza.

Conceptul mecanic: Carpathia 2300 DE-M este o locomotiva prevazuta cu o cutie ce are cabine
de conducere dispuse pe capete. Sala masinilor este impartita in trei compartimente distincte:
electric, motor diesel si pneumatic-hidraulic.



Locomotiva Diesel Electrica 2700
modernizare

Locomotiva Diesel Electrica 2700 modernizata readuce in prim-plan tehnologia inovatoare
incercatd pe Carpathia 2300DE-M prezentatd la Innotrans2010. Pentru realizarea acestui
proiect s-a utilizat platforma unei locomotive de 2100 CP nemodernizata. S-a utilizat un
motor Diesel puternic, din gama producatorului MTU, astfel incat s-a reusit crearea unui
produs performant si echilibrat, construit exact dupa cerintele beneficiarului.

Conceptul de tractiune: tensiunea preluata de la generatorul principal este redresata de catre
un circuit trifazat si aplicata unui convertor, care la randul lui alimenteaza independent fiecare
motor de tractiune utilizand sase invertoare de tractiune cu tehnologie PWM.

Conceptul de control: Un calculator de comand3, protectie, diagnoza si semnalizare proceseaza
diferite tipuri de date si supravegheaza In mod continuu regimurile in care locomotiva opereaza.
Acest calculator este construitin sistem modular si supravegheaza 160 de semnale digitale, 60 de
semnale analogice si comanda 64 de iesiri de putere.

Conceptul mecanic: Locomotiva Diesel Electrica 2700 CP - Modernizata pastreaza modelul si
conceptul de design al locomotivelor 2100 standard, respectiv acelasi tip de cutie cu doua cabine
de conducere dispuse pe capete.



Carpathia 1300 DH
modernizare

Conceptul de tractiune: fluxul de putere dezvoltat de catre noul motor diesel Caterpillar
3508C este transmis turbo-transmisiei TH2 cu ajutorul unui arbore de legatura principal.
Datorita puterii suplimentare a motorului, TH2-ul a fost modificat si intarit. Acesta este
prevazut cu doua convertizoare, unul de pornire si unul de mers.

Conceptul de control: toatd logica de control si executie este acum alimentata la 24Vcc fata
de vechea locomotiva care avea cateva cerinte de alimentare. Procesul modernizarii a
permis eliminarea catorva mari consumatori, iar vechiul demaror-alternator Dynastarter s-
alnlocuit cuunalternator antrenat prin curea de tip Niehoff C708 C.E.

Conceptul mecanic: Sasiul de baza al locomotivei este reparat, modificat conform
proiectului de modernizare si consolidat. Noul motor este instalat pe sasiul modificat si
consolidat, alaturi de transmisia ce a fost in prealabil reparata si modificata la partea
superioara a acesteia, respectivangrenajul de antrenare.



Locomotiva Diesel Hidraulica
cu motor Caterpillar 3508c, 1360 CP si grup electrogen de
300kVA pentru incalzirea electrica a vagoanelor - modernizare

Locomotiva Diesel Hidraulica cu motor Caterpillar 3508c are o fiabilitate ridicata si un
confort sporit, cheltuieli de Intretinere reduse, consumuri reduse de combustibil si ulei,
conducere simplificata, nivel scazut de vibratii si zgomot si emisii poluante reduse.

Locomotiva a fost echipata cu urmatoarele:

* motor diesel caterpillar 3508C » geamuri frontale modificate pentru
« compresor de aer W 270T KNORR, fara cresterea vizibilitatii
ungere + cabina de conducere noua
+ grup de rdcire confectionat conform  instalatie de climatizare
cerintelor impuse de motorul diesel » geamuri frontale cu Incalzire electric3,
« instalatie hidrostatica BEHR geamuri laterale culisante
 faruri centrale duble in zona superioara a e termopan - frigider
capotelor ¢ scaune ergonomice
 lanterne cu doua faze, alb si rosu « grup electrogen pentru incalzirea electrica

 statie de emisie receptie performanta a trenurilor de calatori



Locomotiva diesel hidraulica LDH 450 CP
de cale Ingusta - modernizare

Locomotivele diesel hidraulice aflate in exploatare, pot fi modernizate in atelierele de la
Remarul 16 Februarie SA, aducand prin aceasta beneficii insemnate operatorilor feroviari.

Locomotiva este dotata cu un motor Diesel, modern, cu supraalimentare si control electronic
cu caracteristica de putere/cuplu in stare sa asigure remorcarea unui tren in aliniament de
minim 500 tone.

Cabina de conducere este modernizatd, ergonomica si se Incadreaza in nivelurile de zgomot
impuse. In cabina de conducere sunt montate doui posturi de conducere cu instalatie de
diagnoza si mansa de comanda, de constructie moderna, precum si echipamente electrice
de automatizare, montate intr-un dulap electric.

Farul central, montat pe fiecare capotd, are intensitate luminoasa axiald sporita pentru
conditii de vizibilitate redusa. Lampile frontale de semnalizare sunt combinate alb/rosu,
echipate cu LED. Lampile de iluminat capotele asigura iluminatul interior necesar la
interventiile asupra subansamblurilor aflate in capote.



Locomotiva pentru Serviciul de Manevra
cu instalatie de comanda prin radio - modernizare

Locomotiva pentru serviciul de manevra de tip LDH 1250 CP cu instalatie de comanda prin
radio reprezinta un model de aplicare a unei solutii avantajoase de modernizare, solutie ce
poate fi implementata cu succes si altor tipuri de locomotive de manevra. Folosirea acestui
tip de locomotiva contribuie la: restructurarea parcului de locomotive, modernizarea
tehnologiilor, cresterea gradului de siguranta si securitate a personalului, protectia
echipamentelor.
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Modernizarea s-a facut prin:

» Reproiectareasi executia instalatiei de franare tren silocomotiva, utilizand echipamente
electropneumatice care pot fi comandate prin telecomanda. Echipamentele sunt livrate
de firma Knorr Bremse Austria.

» Reproiectarea si executia instalatiei electrice, pentru a permite actionarea locomotivei
prin telecomands, in conditii de exploatare sigurd. In acest scop, au fost integrate
urmatoarele echipamente: instalatie de telecomanda compusa din transmitator,
receptor siantena.



Locomotiva Electrica 5100 kW
cu convertizoare statice pentru servicii auxiliare - modernizare

Pantografele tip EP care exercita o presiune variabild pe firul de contact In functie de
inaltimea catenarei fata de ciuperca sinei, au fost inlocuite de pantografe WBL85 cu presiune
constanta pe firul de contact, pentru asigurarea unei calitati cat mai bune a tensiunii culese.
Descarcatorul de supratensiuni POLIM S28 are izolatorul siliconat si protejeaza primarul
transformatorului principal Impotriva supratensiunilor induse prin circuitul catenarei sau
descarcarilor din atmosfera.

Consumatorii trifazati (motorul de antrenare a compresorului principal, grupele de ventilatie
fortata, pompade ulei etc.) beneficiaza acum de o alimentare simetrica, prin implementarea unui
bloc modular cu patru convertizoare statice in locul sistemului trifazat asimetric obtinut artificial
cu baterii de condensatoare. Demarajul acestor consumatori se face acum liniar, fara socuri de
curent sau mecanice, imbunatatindu-se astfel fiabilitatea globala a serviciilor auxiliare.

Pe partea de comandad, un calculator, cu doua display-uri in cabinele de conducere, indica
mecanicului parametrii locomotivei. lesirile din parametrii nominali, precum si situatiile de
defect, sunt memorate si pot fi descarcate pentru facilitarea mentenantei. Pupitrul mecanicului a
fost modernizat si toate aparatele si echipamentele de pilotaj sunt acum laindemana siin campul
vizual al mecanicului.



Vagoane de calatori
SERIA 20-49, modernizate si climatizate - modernizare

Vagoanele din seria noua 20-49, rezultate prin reparatia generala si modernizarea
vagoanelor seriile vechi 20-47 si 20-57, sunt destinate transportului de calatori, clasaaIl-a,
cuviteza maxima de circulatie de 140 km/ora.

Configuratia vagoanelor:

» sase compartimente a cate 8 locuri fiecare;

» salon cu 32 de locuri;

e doua cabine WC ecologice, cate una la fiecare capat al vagonului;

» doua peroane de urcare, accesibile de pe ambele laturi ale vagonului;

 spatii tehnice pentru tabloul electric, frana de mana, modul de sonorizare, modul
video.



Amenajari interioare:

» scaune individuale tip fotoliu, tapitate, ignifugate;

» portbagaje si etajere din sticld securizata pe suporti de aluminiu;

 pereti laterali si plafoane din fibra de sticla (PAFS);

e pereti despartitori dintre compartimente placati cu melacart, rezistent la uzurs;
 usiacces cu actionare electrica;

» usi de intercomunicatie automate, cu actionare electropneumatica;

 ferestre confectionate din profile de aluminiu.

Instalatie sanitara: Instalatia electrica:

o doui cabine WC modulare din ¢ sursa statica tip SSVC 13 alimenteaza circuitele de priz3,
PAFS; iluminat, sonorizare, afisaj siinstalatia de climatizare;

 toalete ecologice, cu » tabloul electric contine aparatajul de comanda, protectie si
rezervoare de retentie; semnalizare pentru toate instalatiile electrice;

+ rezervoare de apa din fibra de ¢ instalatia de sonorizare, cu difuzoare dispuse in compar-
sticla; timente, in salon, pe culoar siin cabinele WC;

e robineti cu temporizare * doua display-uri pentru informare calatori, montate la
pentru lavoar. capetele culoarului;

* instalatie de supraveghere, compusd din unitate centrala si
sase camere video, amplasate pe peroanele de urcare, pe
culoarsiinsalon.
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Realizarile companiei au consolidat pozitia de lider pe piata
romaneasca, prin furnizarea unei game largi de produse si servicii.

Activitatile de modernizare sireconstructie a materialului rulant au fost proiectate si
executate in totalitate in cadrul companiei noastre. Competentele tehnice si
experienta profesionala a specialistilor nostri au facut posibila executia si livrarea
catre clienti in ultimii ani a unui numar de mai mult de 250 de vehicule feroviare,
dintre care 82 de locomotive LDH 1250CP si LDE 2100CP, 36 de rame electrice, 45 de
automotoare diesel, 85 de vagoane de calatori, 10 locomotive LDH 1250CP cu
instalatie de comanda prinradio si alte vehicule feroviare.

Toate activitatile mentionate au fost posibile datorita investitiilor majore, a
programelor eficiente de restructurare a societatii imediat dupa privatizare in anul
2000, datorita modernizarii capacitatii de productie, datorita reorganizarii
proceselor tehnologice de reparatii si datorita adaptarii acestora pentru
modernizarea diferitelor tipuri de vehicule.

In prezent, societatea functioneaza pe aproximativ 116.000 mp spatiu de productie.
Capacitatile de productie, pot fi usor adaptate in vederea organizarii de noi procese
tehnologice pentru repararea si modernizarea vehiculelor feroviare de orice tip sau
reconstructia / constructia de noi vehicule feroviare.

Faptul cd aceasta societate functioneaza de 150 de ani fara intrerupere, trecand prin
numeroase momente dificile, se datoreaza in primul rand celor care si-au desfasurat
aici activitatea profesionala: ingineri, economisti, tehnicieni, muncitori, femei si
barbati deopotriva. Generatii intregi de specialisti si-au pus amprenta In
dezvoltarea societatii, dar mai ales in perioadele grele ale istoriei sale.



Lor, celor care au pus umadrul la ceea ce a fost si ceea ce
este azi REMARUL 16 FEBRUARIE SA Cluj-Napoca,
trebuie sa le multumim si sa le spunem ca daca
~glasul rotilor de tren” se mai aude azi,

este si datorita voua.

Director General
Catalin NICA
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